PROGRAMA DE MODERACION
DEL TRANSITO VECINAL:
VECINDARIO NORESTE

Mayo de 2022




Descripcion general de las
diapositivas

«Antecedentes de moderacion del transito en el

Vecindario Noreste.
eHistorial de accidentes

«Cambios en la seguridad de las intersecciones

planificados y propuestos.

«Proximos pasos y oportunidad para comentar.




Descripcion general de las
campanas realizadas

Verano de 2017: El personal de la ciudad se reunio con el vecindario por las
inquietudes.

Otono de 2017: Se completo el estudio de transito que muestra las calles del
vecindario elegibles.

Invierno de 2018: Se identificaron los limites del vecindario y comienza la
peticion.

Invierno de 2020: Se completo la peticion y el Concejo Municipal inscribio al
vecindario.

Verano/Otono de 2021: Con la campana del Plan retrasada por la pandemig,
Obras Publicas identifico cambios de sequridad en las 3 intersecciones con
mas cantidad de accidentes, realizo actividades de divulgacion publica,
coordino con la Comision Asesora y de Seguridad del Transporte de
Harrisonburg y comenzo a hacer los cambios.

Otono de 2021: Se completo un nuevo estudio de transito (datos disponibles
en la Ultima diapositiva).




Intersecciones con cantidades

Cantidad de accidentes entre
2014y 2021

Cantidad total, cantidad de accidentes
en los que se informaron lesiones.
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Gay St & Sterling St:

| Se agregaron franjas de detencidn, cruces

. peatonales, poste de sefializacion reflectante,

restricciones al estacionamiento por periodos cortos.

Completado, excepto las restricciones de
estacionamiento, que se completaran pronto.

Reductores de velocidad
Completado

Wolfe St & Sterling St:

Agregado de interseccion elevada, cruces
peatonales, franjas de detencion.

A completar en el verano de 2022.

Gay St & Hill St:

Cambio de senales de alto (detendra el
transito de la calle Hill), agregado de
franjas de detencion, agregado de cruce
peatonal.

A completar pronto.
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Cambios de seguridad adicionales
propuestos

Instalar cruces peatonales en las intersecciones donde ya hay aceras.

Instalar franjas de detencion blancas en todas las intersecciones.

Campanas continuas para mejorar la distancia de vision en las intersecciones:
e recorte de la vegetacion cuando sea necesario, y

e restriccion del estacionamiento cuando sea necesario.

Interseccién con franjas de detencidn blancas y cruces peatonales.



Cambios: Etapa 1 (continuacion)
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problematica.

Instalar franjas de
detencion blancas en
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Cambios de seguridad adicionales
propuestos

Cambio de las senales de alto cuando sea necesario:

e esmas probable que los conductores se detengan en las sefales de alto cuando las
sefnales estan ubicadas adecuadamente, de modo que la carretera de menor
volumen tenga que detenerse y la carretera de mayor volumen no se detenga;

e los cambios propuestos hacen que las senales de alto afecten a menos
conductores, y esos conductores experimentaran con mayor frecuencia transito
opuesto, lo que los hace mas propensos a detenerse en la senal de alto cada vez.

Se propone cambiar las senales de alto en las siguientes intersecciones:

o callesWolfe y Myrtle (la senal de alto estara sobre la calle Myrtle).

o callesWolfe y Hill (la sefal de alto estara sobre la calle Hill).

Restriccion del estacionamiento sobre la calle Gay por aproximadamente
5o pies al oeste de la calle Myrtle :

e Losvehiculos estacionados cerca de la interseccion pueden dificultar que los

conductores detenidos en la sefial de alto vean los vehiculos en Gay St, lo que ha
provocado multiples accidentes.




Calle Gay a la altura de la
calle Myrtle:

Restriccion del estacionamiento
sobre la calle Gay por
aproximadamente 50 pies al
oeste de la calle Myrtle.
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Wolfe St & Myrtle St:

Cambio de senales de alto (detendrd
el transito de la calle Myrtle),
agregado de franjas de detencidn,
agregado de cruce peatonal.
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Wolfe St & Hill St:

Cambio de senales de alto (detendrd
el transito de la calle Hill), agregado
de franjas de detencién, agregado de

" cruce peatonal.




Proceso/Cronograma

En curso: El personal de Obras Publicas esta
implementando la Etapa 1.

Mayo: El personal pide las opiniones de los residentes
con respecto a los cambios propuestos.

Junio: Cambios presentados a la Comision Asesora de
Seguridad en el Transporte (TSAC).

Verano/Otono de 2022: Implementar cambios.

Después de la implementacion: Completar el estudio de
transito del vecindario, continuar las campanas para
abordar los problemas de exceso de velocidad o
seguridad.




Para proporcionar comentarios

Si tiene preguntas, inquietudes u otros comentarios
sobre los cambios propuestos, comuniquese con Jakob
zumFelde en jakob.zumfelde@harrisonburgva.gov o al

(540) 434-5928



mailto:jakob.zumfelde@harrisonburgva.gov

Informacion Adicional

La siguiente pagina tiene los datos recopilados
con respecto a la cantidad y la velocidad de los
vehiculos en multiples ubicaciones del
vecindario.

Los datos se recopilaron durante 1 semana en
noviembre de 2021, utilizando contadores de
tubos.




Datos de velocidad y TPD, otono
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Referencias
ADT/TPD: transito promedio diario

85%: velocidad del 85 percentil.
El 85% de los vehiculos estan por debajo de
esta velocidad (mph).

Counter
failure

ADT=1244
85t =27.8

Summit St

ADT=891
85th = 28.9 07

Mérket St

antes de la construccion de los reductores de velocidad en la calle Gay).

*Excluye los datos que fueron inexactos (probablemente debido a un vehiculo estacionado).

**Los datos disponibles limitan la capacidad de determinar la velocidad precisa del 85to percentil.




