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Transportation Safety & Advisory Commission 

City of Harrisonburg, Virginia  

 

TO:  Transportation Safety & Advisory Commission Members, Council members, City Manager Kurt 

Hodgen 

FROM:  Brad Reed, Transportation Planner 

DATE:   Monday, October 15, 2012 

RE:  Transportation Safety & Advisory Commission Summary from October 3, 2012 Meeting 

 

The Transportation Safety & Advisory Commission met on Wednesday, October 3, 2012 at 8:30 AM in 

Room 205 at the City Municipal Building, 345 S. Main St.  

Members and Advisory Members present included: Bill Blessing (Citizen Member, Chair), Calvin Ferrell 

(Citizen Member), MPO Greg Deeds (Police Member), Brad Reed (Public Works Member), Drew Williams 

(Public Works), Lee Eshelman (JMU), Doug Stader (DMV), Deputy Chief Ian Bennett (Fire), Paul Helmuth 

(Fire), Reggie Smith (Public Transportation) 

Guests Present: David Denram (Cottonwood Commercial) 

Commission meetings are open to the public and citizens are provided the opportunity to voice their 

views/concerns about any item before the Commission. It is the policy of the Commission to move 

relevant agenda items to the beginning of the meeting when citizens are in attendance to avoid 

detaining them for the entire meeting. 

 

Welcome 

Old Business 

1. Emerald Drive sight distance and parking problems 

The Public Works Department received complaints from citizens living in the Emerald Estates II 

housing complex on the south side of Emerald Drive regarding a sight distance problem at their 

complex entrance due to parked cars on Emerald Drive.  Public Works restricted parking on the 

block between the entrance in question and the next entrance to the west to gain the needed 

sight distance.  The City and VDOT require 250’ of sight distance on a 25 mph roadway, a 
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standard which is derived from the American Association of State Highways and Transportation 

Officials (AASHTO) publication, A policy on Geometric Design of Highways and Streets (aka 

“Green Book”). 

Members of the Emerald Estates III Homeowner’s Association attended the August Commission 

meeting to represent those living on the opposite, northern side of Emerald Drive from the 

parking restriction.  The residents explained that the restriction has caused increased parking in 

front of homes on the north side of the street, which often blocks the mailboxes and fire 

hydrants which are spaced out across the block.  When mailboxes are blocked, mail carriers will 

not deliver the residents’ mail.  This increased parking has also made it difficult to accommodate 

guests and has increased traffic on the private street in the back of their homes used to access 

their garages.  It was noted that it is difficult to fit two vehicles into their garages, so on‐street 

parking is important to them.  The residents on the north side stated that they would like to see 

at least a partial restoration of the south side parking. 

Public Works staff reviewed the concept of marking edgelines on Emerald Drive within the 

vicinity of the south side entrance such that vehicles exiting can pull out further to see 

conflicting traffic.  This concept would allow 6 on‐street parking spaces to be restored, 

restricting parking where needed for the entrance sight line.  These details can be seen in the 

image attached to this summary.  The Commission agreed with this solution and recommended 

that Public Works move forward with its implementation. 

New Business 

2. University Boulevard & Evelyn Byrd Avenue reconfiguration 

Mr. Reed explained that Councilman received complaints about left turn safety issues at the 

intersection of University Blvd & Evelyn Byrd Ave due to poor sight distance of oncoming traffic.  

Public Works Staff assessed a number of potential alternatives for the reconfiguration of this 

intersection to add left turn lanes using the existing pavement width and found that the best 

option would be to covert each approach three lanes, to include a left turn lane, through lane, 

and right turn lane.  This configuration would leave a single receiving lane on each side of the 

intersection.  It was noted that the traffic volume of the left turn movements would be well 

served by an exclusive lane, but that a dedicated left turn signal would not be necessary and 

would increase delays.  No change to the intersection is scheduled in the immediate future, as 

the marking changes would likely need to be made when the intersection is repaved.  The 

results of the intersection analysis can be found attached to this summary. 

 

Mr. Denram was in attendance to represent Cottonwood Commercial and Kline May Real Estate, 

both of which have locations on Evelyn Byrd Ave.  He expressed concern about the safety at the 

intersection with its current configuration. 

 

It was recommended that the length of the dedicated left turn lanes be restricted to the 

minimum state standard of 100’ taper, 100’ full storage to limit impacts on business entrances 
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where turn traffic and through traffic traveling away from the intersection would be limited to a 

single lane.  Mr. Reed agreed with this recommendation and noted that this would be sufficient 

to handle left turn traffic.  The Commission recommended moving forward with the proposed 

reconfiguration. 

 

Other Business/Announcements 

3. DMV Updated 

Mr. Stader announced that the vehicle accident fatality count is up by 2 for the state and 11 for 

the Staunton region as compared to this date last year. 

 

October 1st marks the beginning of the new grants cycle for safety enforcement.  Harrisonburg 

Police Department was awarded $35,000 total, $25,000 of which is for DUI and speed 

enforcement, and $10,000 of which is for occupant protection enforcement including the Click‐

it‐or‐Ticket program. 

 

Adjourn 



Allow 120' of parking with edgelines
(~6 spaces)

Restrict parking within edgeline
(~5 spaces)

Sight line without edgelines

Sight line with edgelines

Restrict parking
within edgeline

(already illegal here)

1 inch = 30 feet



NB SB EB WB

2008 2 2 4 1 1 2

2009 0 0 0 2 0 2

2010 0 1 1 1 0 1

2011 (Jan-Nov) 0 0 0 1 1 2

TOTAL 2 3 5 5 2 7

LOS
Signal

Delay

Max

V/C

Max

95th Queue (ft)

Coordination

Compatibility?
NB SB EB WB

Baseline - Existing Configuration (4Ø) B 14.2 0.63 116 (NB) Yes 7.7 4.4 28.0 22.5

Alt 1 - Convert inside lanes on Evelyn Byrd, 

add LT phasing (6Ø)
C 20.1 0.81 246 (WB) Yes 14.8 8.1 26.2 36.9

Alt 2 - Convert inside lanes of both streets, 

no LT phasing (4Ø)
B 18.7 0.74 302 (NB) Yes 12.7 5.1 31.4 31.6

Configuration

Evelyn Byrd AveLeft Turn Accident History

(# Reported Incidents)
TOTAL TOTAL

University Blvd

Approach Delay

University Blvd Evelyn Byrd Ave
Intersection MOEs

GRAND

TOTAL

12

Analysis of Possible Intersection Improvements

Alt 3 - Convert inside lanes of both streets, 

LT phasing on Evelyn Byrd (6Ø)
C 23.8 0.78 456 (NB) Yes 25.1 12.0 25.1 34.0

Alt 4 - Convert inside lanes of both streets, 

full LT phasing (8Ø)
C 33.8 0.82 586 (NB) No 32.7 26.2 33.6 44.6

Alt 5 - Restripe to 3 lanes on both streets, 

no LT phasing (4Ø) - RECOMMENDED
B 14.8 0.68 183 (NB) Yes 7.5 3.7 29.9 24.8

Alt 6 - Restripe to 3 lanes on both streets, 

LT phasing on Evelyn Byrd (6Ø)
B 17.2 0.68 239 (NB) Yes 12.8 8.1 25.5 26.9

Alt 7 - Restripe to 3 lanes on both streets, 

full LT phasing (8Ø)
C 22.2 0.75 346 (NB) Yes 19.4 11.9 29.5 31.4



University Blvd & Evelyn Byrd Ave

PM Peak Hour Proposed Reconfiguration

December, 2011 City of Harrisonburg, VA
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